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© Rad fur einen Rollstuhl. 

© Die Erfindung bezieht sich auf ein Rad fur einen 
Rollstuhl. Bei bekannten Radern erwies es sich als 
nachteilig, dafl der Handlauf nicht in ausreichender 
Weise von der Bedienungs person ergriffen werden 
konnte. Erfindungsgemafl ist deshalb vorgesehen, 
einen Handlauf 3 einstuckig mit einer Feige 2 auszu- 
bilden und in einer gunstigen Weiterbildung der Er- 
findung ergonomisch der greifenden menschlichen 
Hand anzupassen. 
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Rad fur einen Rolistuhl 



Die Erfindung betrifft ein Rad fUr einen Roli- 
stuhl mit einer mit einem Reifen versehenen Felge 
und einem Handlauf. 

Bei Rollstuhlen ist es erforderlich, an den Ra- 
dern jeweiis einen Handlauf vorzusehen, damit der 
Benutzer des Rollstuhles diesen in Fahrt setzen 
und steuern kann. Ohne einen Handlauf ergibt sich 
der Nachteil, da/3 der Benutzer stets den Reifen 
ergreifen mu/3, was zum einen unbequem ist und 
zum anderen dazu fuhrt, da£ stets die Hande des 
Benutzers verschmutzt sind. 

Es ist deshaib bekannt, einen ringformigen 
Handlauf an dem Rad anzuordnen, wobei der 
Handlauf mittels Distanzstucken im Bereich der 
Felge des Rades angeordnet ist. Diese Art der 
Befestigung erweist sich als ungiinstig, da der Be- 
nutzer des Rollstuhles den Handlauf nicht standig 
mit der Hand halten kann, da sonst seine Finger 
von den Distanzstucken geklemmt oder gequetscht 
wurden. Weiterhin erweist es sich als nachteilig, 
da/2 die auf einen derartigen Handlauf ubertragba- 
ren Krafte nicht kontinuierlich aufgebracht werden 
konnen. 

Insbesondere Benutzer, welche nur mehr gerin- 
ge Korperkrafte zur Verfugung haben, konnen mit 
den bekannten Rollstuhlen nicht in ausreichender 
Weise fahren und diese insbesondere nicht ausrei- 
chend lenken oder abbremsen. 

Ein weiterer Nachteil bekannter Rollstuhle liegt 
darin, da/3 insbesondere stark gelShmte Personen 
nur uber eine beschrankte Bewegbarkeit der Arme 
verfugen. soda/3 sie erhebliche Probleme haben, 
den bekannten Handlauf uberhaupt zu greifen bzw.. 
bedingt durch die Distanzstucke. in stetigem 
Wechsel zu greifen und nachfolgend loszulassen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Rad fQr einen Rolistuhl zu schaffen, welches so 
ausgebildet ist da/3 auch Benutzer mit sehr gerin- 
gen Kraften in sicherer und zuverlSssiger Weise 
das Rad in Drehung versetzen bzw. abbremsen zu 
konnen. 

Erfindungsgema/3 wird die Aufgabe dadurch 
geldst, da/3 der Hand lauf ringformig. ausgestaltet 
und einstOckig mit der Felge. ausgebildet ist. 

Das erfindungsgema/te Rad zeichnet sich 
durch eine Reihe erheblicher Vorteile aus. Durch 
die ringformige Ausgestaltung des Handlauf es wird 
die Moglichkeit geschaffen, daj3 die Bedienungs- 
person diesen stets in der Hand halten kann, d.h. 
ihre Hande nicht standig bewegen mu/3. Dies er- 
weist sich besonders dann als vorteilhaft, wenn der 
Benutzer nur mehr uber schwache korperliche 
Krafte verfugt oder in seiner Beweglichkeit stark 
eingeschrankt ist. Durch die einstdckige Ausgestal- 
tung des Handlaufes mit der Felge kann auf Dist- 
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anz stucke oder Zwischenstucke verzichtet werden, 
wodurch insgesamt die Sicherheit erheblich gestei- 
gert werden kann, da nicht der Gefahr besteht, da/3 
der Benutzer mit seinen Fingern in den Bereich 
5 zwischen. der Felge und dem Handlauf hangen- 
bleibt und sich verletzt. 

Ein weiterer Vorteii ist dadurch gegeben, da/3 
stark behinderte Personen ihre Hand stets auf dem 
Handlauf belassen konnen und nicht mehr gezwun- 
10 gen sind, den Reifen selbst zu Greifen, so wie dies 
beim Stand der Technik ublich war und den Nacht- 
eil mit sich brachte, da/3 die Bedienungsperson 
stets beschmutzte Hande hatte. 

In einer gunstigen Ausgestaltung der Erfindung 
rs ist der Handlauf uber einen im wesentlichen zylin- 
drischen Verbindungsring mit einem Seitenbereich 
der Felge verbunden. Es ist bei dieser Ausgestal- 
tungsform moglich, die Felge und den Handlauf so 
auszubiiden, da/3 der restliche Bereich des Rades 

20 in konventioneller Weise ausgestaltet sein kann, 
beispieisweise auch unter Verwendung ublicher 
Fahrradspeichen. Da der Handlauf seitlich der Fel- 
ge vorgesehen ist, ist es moglich, einen ausrei- 
chenden Abstand zwischen dem Handlauf und der 

25 Felge vorzusehen, urn eine BeeinfiuZ3ung der Hand 
des Benutzers durch den Reifen auszuschlie/3en. 

Der Handiauf kann in einer weiteren, besonders 
vorteiihaften Ausgestaltung der Erfindung einen er- 
gonomischen, der greifenden menschlichen Hand 

30 angepafiten Querschnitt aufweisen. Durch diese 
Querschnittsform ist es insbesondere moglich, die 
Handkrafte eines Benutzers besonders wirkungsvoll 
und effizient auszunutzen, wobei es sich als gun- 
stig erweist, da/3 der Handlauf, bedingt durch den 

35 ergonomischen Querschnitt, praktisch am gesam- 
ten Bereich der Handinnenflache des Benutzers 
anliegt. Durch diese Ma/3nahme wird auch der Rei- 
bungskoeffizient erhoht, soda3 ein Rttschen des 
Handlaufes relativ zur Hand verhindert wird. Ein 

40 weiterer Vorteii des ergonomischen Querschnitts 
des Handlaufes ist dadurch gegeben, da/3 dieser 
auch von den Fingern des Benutzers in besonders 
guter Weise gegriffen werden kann, soda/3 auch die 
durch die Finger aufzubringenden Druckkrafte zum 

45 Antrieb des Rades ausgenutzt werden konnen. 

Durch die oben beschriebene Ausgestaltung 
des Handlaufes und der Felge ergibt sich ein wei- 
terer positiver Aspekt, da die StabilitSt der Felge 
durch den einstuckig mit diesem ausgebildeten 

so Hand lauf und/oder den Verbindungsring erheblich 
erhoht wird. Es ist somit moglich, die Verbindung 
zwischen der Felge und der Nabe des Rades klei- 
ner zu dimensionieren, beispieisweise durch Ver- 
wendung weniger Speichen, urn somit eine erhebli- 
che Gewichtseinsparung zu erzielen. 

2 
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Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung des er- 
findungsgemaflen Rades ist dadurch gegeben, da/3 
die Felge und der Handlauf uber einen scheiberv 
fSrmigen, mit einer Nabe verbundenen Radkorper 
mit der Nabe verbunden sind. Der scheibenformige 
Radkorper fuhrt zu einer erheblichen Verringerung 
des Verletzungsrisikos, da die bei Speichenradern 
gegebene Gefahr, da/3 der Benutzer oder andere 
Personen in die Speichen greifen, vollig ausge- 
schlossen ist. Weiterhin fuhrt die Verwendung ei- 
nes Radkorpers zu einer erheblichen Kostenredu- 
zierung, da dieser in einfacher und gunstiger Wei- 
se herstellbar ist. Zusatzlich ist es moglich, gestal- 
terische oder optische Mogiichkeiten zu schaffen, 
die mit einem Speichenrad nicht zu realisieren 
sind. 

Eine Weiterentwickiung des erfindungsgema- 
/3en Rades sieht weiterhin vor, da/5 der Radkorper 
an seinem der Nabe zugewandten Bereich zur mit 
dem Handlauf versehenen Seite des Rades ausge- 
wolbt ist Diese Auswolbung bringt den Vorteil, dafl 
zum einen die Stabilitat des Radkorpers im Ver- 
gleich zu einer flachen Scheibe wesentlich gestei- 
gert werden kann und dai3 zum anderen der so 
geschaffene Innenraum des Rades beim Zusam- 
menlegen des Rollstuhles besonders vorteilhaft ge- 
nutzt werden kann. 

Der Radkorper kann entweder aus Metal!, bei- 
spielsweise Stahl oder Aluminium gefertigt sein, es 
ist jedoch auch moglich, diesen aus einem Faser- 
werkstoff herzusteilen. Durch die letztgenannte 
Moglichkeit ergeben sich insbesondere erhebliche 
Gewichtseinsparungen. 

In einer gunstigen Ausgestaltung der Erfindung 
kann die Felge an ihrer radialen Innenseite mit 
einer Bremsflache versehen sein. Im Vergleich zu 
einer ublichen Bremse gestattet die Verwendung 
der radialen Innenseite eine tuftdruckunabhangige 
Bremswirkung. Weiterhin ist es moglich, die ge- 
samte Bremseinrichtung an einer optisch kaum ein- 
sehbaren Stelie des Rollstuhles anzuordnen, soda/3 
dessen Design wesentlich verbessert werden kann. 

Irn folgenden wird die Erfindung anhand eines 
AusfOhrungsbeispieles in Verbindung mit der 
Zeichnung beschrieben. Dabei zeigt: 

Fig. 1 eine Teil-Schnittansicht eines Ausfuh- 
rungsbeispieles eines erfindungsgemaflen Rades 
fur einen Rollstuhl. 

Das erfindungsgemafle Rad ist in ublicher Wei- 
se mit einem Reifen 8 zu versehen, welcher in Fig. 
1 nur in schematischer Weise dargestellt ist und 
welcher in bekannter Weise ausgestaltet sein kann. 
Der Reifen 8 sitzt auf einer Felge 2, deren Flanken- 
ausgestaltung ebenfalls in ublicher Weise den An- 
forderungen insbesondere der Art und Grd/te des 
Reifens anzupa/3en ist. Der Reifen 8 kann als Voll- 
gummireifen ausgefuhrt sein, es ist auch moglich, 
diesen mit einem Schlauch zu versehen. 



Weiterhin weist das erfindungsgemafle Rad 
eine Nabe t auf, die ebenfalls in ublicher Weise 
ausgebildet und mittels einer nicht gezeigten Lage- 
rung an einem Rahmen eines Rollstuhles gelagert 
5 ist. 

Die Felge 2 ist an dem dem Rollstuhl abge- 
wandten Seitenbereich 5 einstuckig mit einem 
Handlauf 3 verbunden, wobei die Verbindung der 
Felge 2 mit dem Handlauf 3 uber einen Verbin- 
w dungsring 4 erfolgt. 

Der Handlauf 3 ist ringformig ausgebildet und 
weist einen Querschnitt auf, welcher ergonomisch 
einer greifenden menschlichen Hand angepa/Jt ist. 
Da der Handlauf 3 an der dem Rollstuhl abgewand- 
is ten Seite des Rades vorgesehen ist, greift die 
Hand des Benutzers in den Handlauf, bezogen auf 
die Darstellung gema/3 Fig. 1, von oben und von 
rechts. Der Handlauf 3 ist so ausgestaltet, da/3 die 
gesamte Handflache des Benutzers sich in Anlage 
20 mit dem Handlauf befindet, wobei insbesonders die 
radiale Innenseite des Handlaufes 3 so ausgestaltet 
ist, dafl auch die Finger des Benutzers in vollstan- 
diger Anlage mit dem Handlauf 3 bringbar sind. Da 
die Felge 2 und der Handlauf 3 einstuckig mitein- 
25 ander ausgebildet sind und da der Verbindungsring 
4 einen seitlichen Abstand zwischen der Felge 2 
und dem Handlauf 3 ermoglicht, kann die Hand 
des Benutzers stets an dem Handlauf 3 bleiben, es 
ist nicht erforderlich, diese standig zu losen bzw. 
30 den Handlauf Wieder zu greifen, so wie dies beim 
Stand der Technik erforderlich ist. 

Die Felge 2 und der Handlauf 3 sind mit der 
Nabe 1 uber einen Radkorper 6 verbunden, wel- 
cher im wesentlichen scheibenformig ausgebildet 
35 ist. Der RadkQrper 6 weist einen im wesentlichen 
gleichbleibenden Querschnitt auf und kann bei- 
spielsweise durch einen Tiefzieh- Oder Flie/3druck- 
Vorgang aus einer Blechtafel hergestellt werden. 
Der Radkorper 6 ist an der mit dem Handlauf 3 
40 versehenen Seite des Rades in seinem zentrischen 
Bereich konvex ausgebogen und bildet somit im 
Zentrum des Rades einen Innenraum 10, welcher 
beim Zusammenlegen des Rollstuhles genutzt wer- 
den kann, urn die zusammengelegte Breite des 
45 Rollstuhles durch • Einbringung von weiteren 
Rollstuhl-Bauteilen zu verringern. 

Der Radkorper 6 ist an seinem Umfangsrand in 
dem Obergangsbereich zwischen der Felge 2 und 
dem Verbindungsring 4 mit der Felge bzw. mit 
so dem Verbindungsring verbunden. 

An der Nabe 1 ist ein ringformiger Flansch 9 
ausgebildet, an welchem der Radkorper 6 befestigt 
ist. Der Flansch 9 ist bevorzugterweise einstuckig 
mit der Habe 1 ausgeformt, beispielsweise in Form 
.55 eines Gu/3stuckes. 

Die Erfindung ist nicht auf das gezeigte Aus- 
fuhrungsbeispiel beschrankt, es ergeben sich ins- 
besonders hinsichtlich der ergonomischen Ausge- 
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staitung des Handlaufes vielfaltige Abwandlungs- 
moglichkeiten und Modifikationen. So ist es bei- 
spielsweise moglich, je nach dem Grad der Behin- 
derung des Benutzers bzw. nach dessen Bewe- 
gungsmoglichkeiten die Ausrichtung und Ausge- 5 
staitung des Handlaufes anzupaflen. 



AnsprUche 



w 



1 . Rad fur einen Rolistuhl mit einer mit einem 
Reifen versehenen Felge und einem Handlauf, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 der Handlauf (3) ring- 
formig ausgestaltet und einstuckig mit der Felge 

(2) ausgebildet ist. *5 

2. Rad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet dafl der Handlauf (3) liber einen im 
wesentlichen zylindrischen Verbindungsring (4) mit 
einem Seitenbereich (5) der Felge (2) verbunden 

ist. 20 

3. Rad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 der Handlauf (3) einen ergono- 
rnischen, der greifenden menschlichen Hand ange- 
pafiten Querschnitt aufweist. 

4. Rad nach einem der Anspruche 1 bis 3 25 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Felge (2) und 

der Handlauf (3) uber einen scheibenformigen, mit 
einer Nabe (1) verbundenen Radkorper (6) mit der 
Nabe (1) verbunden sind. 

5. Rad nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dai3 der Radkorper (6) in seinem der 
Habe (1) zugewandten Bereich zur mit dem Hand- 
lauf (3) versehe nen Seite des Rades ausgewolbt 

ist. 

6. Rad nach Anspruch 4 Oder 5, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, dafl der Radkorper (6) aus Metall 
oder einem Kohlefaserwerkstoff gefertigt ist. 

7. Rad nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Felge (2) an 
ihrer radialen Innenseite mit einer Bremsflache (7) 40 
versehen ist 
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